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Abstract of DE1 9944347 

A car door has a door outside sheet, a door 
inside sheet reduced to a door inside frame, a 
door aggregate carrier that can be inserted in 
the door inside frame and a door lock. The 
door aggregate carrier is divided into at least 
two carrier modules (4). On the one carrier 
module is fastened the door lock (7) and in the 
course of the assembly, the carrier module 
with the door lock can be slid against the . t ; ? * 
assigned frame part of the door inside frame 
until in its final assembly position. The door 
aggregate carrier is divided into a front carrier 
module and a rear carrier module. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingerefchten Untorlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Kraftfahrzeugtur 

® Es handelt sich um eine Kraftfahrzeugtur mit einem in 
den Turinnenrahmen einsetzbaren Turaggregatetrager. 
Der Turaggregatetrager ist in ein vorderes Tragermodul 
und ein hinteres Tragermodul unterteilt. Auf dem hinte- 
ren Tragermodul ist dasTurschlofc befestigt. Im Zuge ih- 
rer Montage werden das vordere Tragermodul gegen das 
vordere Rahmenteil und das hintere Tragermodul gegen 
das hintere Rahmenteil des Turinnenrahmens bis in ihre 
endgultige Montageposition verschoben. Dadurch wird 
die Montage des Tursch losses vereinfacht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bet riff t eine Kraftfahrzeugtur mit einem 
TiirauBenbiech, einem auf einen Tiirinnenrahmen reduzier- 
ten Turin nenb lech, einem in den Turin nenrahmen einsetzba- 
ren Turaggregatetrager und mit einem TurschloB. - Bei ei- 
nem Turaggregatetrager handelt. es sich urn ein Funktionsin- 
tegrationsmodul mit verschiedenen mechanischen, elektro- 
mechanischen und elektronischen Tiiraggregaten. Bei den 
Tiiraggregaten kann es sich beispielsweise um einen Getrie- 
bemotor fur einen Hebe- und Senkmechanismus der Fen- 
sterscheiben, einen Airbag, einen oder mehrere Lautspre- 
cher, ein oder mehrere elektronische Steuergerate fur z. B. 
die einzelnen Tiir-, Fenster- und SchloBfunktionen aber 
auch zum Verstellen der AuBenspiegel handeln usw.. 

Es ist eine Kraftfahrzeugtur der eingangs beschriebenen 
Ausfuhrungsform bekannt, bei welcher der Turaggregatetra- 
ger am vorderen Randbereich mit Scharnierzapfen unter 
Schamierbildung in Scharnierausnehmungen im vorderen 
Rahmenteil des Turinnenrahmens einhangbar und ver- 
schwenkbar gelagert ist. Die Scharnierausnehmungen wei- 
sen einen sich nach einem Horizontalverlauf nach unten/ 
hinten erstreckenden Schragverlauf auf, um den Turaggre- 
gatetrager nach unten/hinten in seine endgultige Montage- 
position verschieben zu konnen (vgl. DE 197 32 225 Al). 
Bei dieser bekannten Ausfuhrungsform erfolgt die Montage 
des Tiirschlosses und seine elektrische Kontaktierung regel- 
maBig erst nach dem Einsetzen des Turaggregatetragers, 
dessen Schragfuhrung sich an sich bewahrt hat, jedoch ver- 
besserungsfahig ist 

AuBerdem ist eine Kraftfahrzeugtur bekannt, bei welcher 
ein Bautelitrager fiir das TiirschloB sowie fur andere Funkti- 
onselemente vorgesehen ist. Dieser Bauteiltrager wird durch 
zumindest eine Ausnehmung in dem Tiirinnenblech in die 
Kraftfahrzeugtur eingefuhrt und in die Kraftfahrzeugtur ein- 
gebaut, wobei das TurschloB im montiertem Zustand an der 
SchloBseite der Kraftfahrzeugtur befestigt ist Bei dieser 
Ausfuhrungsform durchfaBt das TurschloB nach MaBgabe 
seines Einstellfreigrades mit einem Einstellelement den 
Bauteiltrager, der einen entsprechenden Schlitz aufweist, 
welcher wasserdurchlassig ist, so daB eine einwandfreie 
Trennung von Feuchtraum und Trockenraum fehlt (vgl. 
DE 196 44 155 Al). 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kraft- 
fahrzeugtur der eingangs beschriebenen Ausfuhrungsform 
zu schaffen, bei welcher eine einfache und funktionsge- 
rechte TurschloBmontage im Zuge der Montage des Turag- 
gregatetragers unschwer moglich ist. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung bei einer gattungsgema- 
Ben Kraftfahrzeugtur dadurch, daB der Turaggregatetrager 
in zumindest zwei Tragermodule unterteilt ist, daB auf dem 
einen Tragermodul das TurschloB befestigt ist, und dafi im 
Zuge der Montage das Tragermodul mit dem TurschloB ge- 
gen das zugeordnete Rahmenteil des Turinnenrahmens bis 
in seine endgiiltige Montageposition verschiebbar ist. Im 
einzelnen sieht die Erfindung vor, daB der Turaggregatetra- 
ger in ein vorderes Tragermodul und ein hinteres Tragermo- 
dul unterteilt ist, daB auf dem hinteren Tragermodul das Tur- 
schloB bereits befestigt ist und daB im Zuge der Montage das 
vordere Tragermodul gegen das vorderc Rahmenteil und das 
hi mere Tragermodul gegen das hintere Rahmenteil des Tu- 
rinnenrahmens bis in ihre endgiiltige Montageposition ver- 
schiebbar sind oder umgekehrt. - Die MaBnahmen der Er- 
findung haben zur Folge, daB praktisch eine Vormontage des 
Tiirschlosses auf dem hinteren Tragermodul erfolgen kann, 
bevor beide Tragermodule in den Tiirinnenrahmen einge- 
setzt und in ihre endgultige Montageposition verse hoben 
werden. In der endgultigen Montageposition wird das Tiir- 
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schloB durch das Tiirinnenblech zum Fahrgastraum hin ab- 
gcdcckL wobei das Tiirinnenblech und das TiirauBenbiech 
iiber ein Stirnblech mit einer Zugangsoffnung fiir das Tiir- 
schloB miteinander verbunden sind. Die Aufteilung des Tiir- 
5 aggregatetragers in ein vorderes Tragermodul und ein hinte- 
res Tragermodul erleichtert zudem die Montage des Turag- 
gregatetrager s selbst. Zugleich wird eine Material- und Ge- 
wichtsersparnis erreicht. Umgekehrt meint im Rahmen der 
Erfindung, daB das TurschloB auch in Vorwartsfahrtrichtung 
10 vornc an der Kraftfahrzeugtur montiert sein kann, wie das 
beispielsweise bei im hinteren Fahrzeugbereich angeordne- 
ten Schiebeturen haufig der Fall ist. In einem solchen Fall ist 
das TurschloB an dem vorderen Tragermodul angeordnet 
und zumindest dieses vordere Tragermodul verschiebbar ge- 
15 lagert. Gerade fiir zukunftige Kraftfahrzeuge ist im Ge- 
sprach, daB zur Komforterhohung Fahrzeugturen wieder 
nach hinten zu offnen sein sollen, wobei dann ebenfalls das 
TurschloB in Richtung auf die A-Saule oder auch B-Saule 
und folglich an dem vorderen Tragermodul montiert ist. Von 
20 wesentlicher Erfindungsbedeutung ist die Tatsache, daB zur 
vereinfachten Montage des Tiirschlosses dieses TurschloB 
an einem verschiebbaren Tragermodul angeordnet ist. 

Die einfache und funktionsgerechte Montage des Tiir- 
schlosses und samtlicher Turaggregate wird nach Lehre der 
25 Erfindung dadurch optimiert, daB das vordere Rahmenteil 
und das hintere Rahmenteil des Turinnenrahmens mittels ei- 
ner Fuhrungsschiene verbunden sind und daB zumindest das 
Tragermodul mit dem TurschloB oder beide Tragermodule 
auf dieser Fuhrungsschiene verschiebbar gelagert sind. Da- 
30 durch ist eine wohldefinierte Fiihrung fiir die Tragermodule 
gewahrleistet und zwar derart, daB eine einwandfreie Kon- 
taktierung zwischen den TVagermodulen und dem Turinnen- 
rahmen mit Dichtwirkung gegeben ist Die beiden Trager- 
module sind iiber die Fuhrungsschiene, vorzugsweise eine 
35 Stahlschiene, miteinander verbunden, und zwar vor der 
Montage, wobei zumindest das Tragermodul mit dem Tiir- 
schloB auf der Fuhrungsschiene verschiebbar angeordnet ist 
Die iiber die Fuhrungsschiene verschiebbaren Tragermodule 
werden dann in die Fahrzeugtiir eingesetzt und die Fiih- 
40 rungsschiene wird an beiden Rahmenteilen der Fahrzeugtiir 
befestigt Nach der Befestigung ist zumindest das hintere 
Tragermodul gegen das hintere Rahmenteil verschiebbar, 
wenn das hintere Tragermodul das TurschloB tragt. Nach der 
Montage des aus den beiden Tragermodulen bestehenden 
45 Turaggregatetragers sind dann auch das vordere Rahmenteil 
und das hintere Rahmenteil iiber die die Tragermodule ver- 
bindende Fuhrungsschiene bzw. Stahlschiene miteinander 
verbunden. Dabei kann auch das vordere Tragermodul ver- 
schiebbar auf der Fuhrungsschiene angeordnet sein. Zur 
50 Vermeidung von undichten Stellen zwischen den Tragermo- 
dulen und der Fuhrungsschiene konnen die Tragermodule 
mit die Fuhrungsschiene iibergreifenden Hinterschneidun- 
gen auf der Fuhrungsschiene gefuhrt sein. Ferner empfiehlt 
die Erfindung, daB die Tragermodule dem Tiirinnenrahmen 
55 dreiseitig angepaBt sind und mit Dichtwirkung, ggf. auch 
unter Zwischenschaltung von Dichtmittel, gegen den Tiirin- 
nenrahmen anliegen. - Um eine einwandfreie Trennung 
zwischen Feuchtraum und Trockenraum zu erreichen - der 
Feuchtraum befindet sich zwischen dem Turaggregatetrager 
60 und dem TiirauBenbiech, der Trockenraum zwischen dem 
Turaggregatetrager und der Turinnenverkleidung - sind die 
beiden Tragermodule erfindungsgemaB uber ihre Breitseite 
mit einer wasserabweisenden Folie aus z. B. Polyamid, Po- 
lyester oder Polyvinylchlorid verbunden, wobei die Folie 
65 mit Dichtwirkung wie die Tragermodule gegen das obere 
Rahmenteil und das untere Rahmenteil des Turinnenrah- 
mens anliegt. Die beiden Tragermodule sind zweckmafiiger- 
weise uber elektrische Leiterbahnen oder dergleichen elek- 
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trische Leitungen mileinander verbunden, die an elektrisch 
bctricbcne Tiiraggrcgalc angeschlossen sind. Vorzugsweise 
bestehen die Tragermodule aus Kun sis toff, z. B. Kunststoff- 
platten oder -schalen, die eine Einformung fur den Tiirin- 
nengriff ebenso aufweisen konnen wie zur Montage eines 5 
Innenbetatigungsgestanges und eines Innenverriegelungs- 
gestanges fiir das TiirschloB eingerichtet sind. - Die Fiih- 
rungsschiene ist zweckmaBigerweise als Stahischiene aus- 
gebildet, es kann sich aber auch urn eine Kunststoffschiene 
handcln. Die Folie isL eine flexible Folic, die beispielsweise io 
beim Zuriickziehen der Tragermodule im Wege von War- 
tungs- oder Reparaturarbeiten nachgibt und sich zusammen- 
schicbcn laBt. 

Tm folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher er- 15 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 cine Kraftfahrzcugtur vom Fahrgastraum aus bc- 
trachtet mit einer Tiirinnenbrii stung und ohne Turaggregate- 
trager, 

Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 mit eingesetztem Tiir- 20 
aggregatetrager aus zwei Tragermodulen, 

Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 2 von der TiirauBenseite 
her betrachtet, 

Fig. 4 cine Ansicht auf die beiden Tragermodule mit vcr- 
bindender Folie von der Turinnenseite her betrachtet, 25 

Fig. 5 den Gegenstand nach Fig. 6 von der TiirauBenseite 
her betrachtet, 

Fig. 6 cincn vergroBerten Ausschnitt aus dem Gegenstand 
nach Fig. 4 im Bereich des hinteren Tragermoduls und 

Fig. 7 einen Querschnitt durch die Kraftfahrzeugtiir im 30 
Bereich des schematise h dargestellten Tiirschlosses. 

In den Figuren ist eine Kraftfahrzeugtiir 1 mit einem Tu- 
rauBenblech 2, einem auf einen Tiirinnenrahmen 3 reduzier- 
ten Turinnenblech 4 und einem in den Tiirinnenrahmen 3 
einsetzbaren Turaggregatetrager 4a, 4b schematisch darge- 35 
stellt. Dieser Turaggregatetrager tragt mechanische, elektro- 
mechanische und elektronische Turaggregate. Nach dem 
Ausfiihrungsbeispiel sind lediglich ein Getriebemotor 5 fiir 
einen Hebe- und Senkmechanismus der Fensterscheibe und 
ein Lautsprecher 6 angedeutet. Der Turaggregatetrager ist in 40 
ein vorderes Tragermodul 4a und ein hinteres Tragermodul 
4b unterteilt. Auf dem hinteren Tragermodul 4b ist ein Tiir- 
schloB 7 montiert. Im Zuge seiner Montage wird das vordere 
Tragermodul 4a gegen das vordere Rahmenteil 3a und das 
hintere Tragermodul 4b gegen das hintere Rahmenteil 3b 45 
des Tiirinnenrahmen s 3 verschoben, bis die Tragermodule 
4a, 4b ihre endgiiltige Montageposition erreicht haben. Das 
vordere Rahmenteil 3a und das hintere Rahmenteil 3b des 
Tiirinncnrahinens 3 mit Tiirinncnbrustung 8 sind mittels ei- 
ner Fiihrungsschiene 9 verbunden, wobei die Tragermodule 50 
4a, 4b auf dieser Fiihrungsschiene 9 verschiebbar gelagert 
sind. Die Tragermodule 4a, 4b sind mit die Fiihrungsschiene 
9 iibergreifenden Hinterschneidungen 10 auf der Fiihrungs- 
schiene gefuhrt. Ferner sind die Tragermodule 4a, 4b dem 
Tiirinnenrahmen 3 dreiseitig angepaBt und liegen mit Dicht- 55 
wirkung gegen den Tiirinnenrahmen 3 an. Die beiden Tra- 
germodule 4a, 4b sind ferner iiber ihre Breitseite mit einer 
wasserabweisenden Folie 11 verbunden. Die Folie 11 liegt 
mit Dichtwirkung - wie auch die Tragermodule 4a, 4b - ge- 
gen das obcrc Rahmenteil 3c und das untcrc Rahmenteil 3d 60 
des Tiirinnenrahmen s 3 an. - AuBerdem sind die beiden Tra- 
germodule 4a, 4b iiber elektrische Leiterbahnen 12 oder der- 
gleichen elektrische Leitungen miteinander verbunden, wel- 
che an elektrisch betriebene Turaggregate angeschlossen 
sind. Im iibrigen ist fiir den Bereich der A-Saule eine Bord- 65 
netzkontaktierung 13 fiir die Strom versorgung der Leiter- 
bahnen 12 bzw. derglcichen elektrische Leitungen vorgese- 
hen und angedeutet. 



Die Tragermodule 4a, 4b bestehen aus Kunststoff. Die 
Fiihrungsschiene 9 ist als Stahischiene ausgcfuhrl, die Folie 
11 als flexible Folie. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugtiir mit einem TiirauBenblech, einem 
auf einen Tiirinnenrahmen reduzierten Tiirinnenblech, 
einem in den Tiirinnenrahmen einsetzbaren Turaggre- 
gatetrager und nut einem TiirschloB, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Turaggregatetrager in zumindest 
zwei Tragermodule (4a, 4b) unterteilt ist, daB auf dem 
einen Tragermodul (4b) das TiirschloB (7) befestigl ist, 
und daB im Zuge der Montage das Tragermodul (4b) 
mit dem TiirschloB (7) gegen das zugeordnete Rah- 
menteil (3b) des Tiirin nenrahmens (3) bis in seine end- 
giiltige Montageposition verschiebbar ist. 

2. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Turaggregatetrager in ein vorde- 
res Tragermodul (4a) und ein hinteres Tragermodul 
(4b) unterteilt ist, daB auf dem hinteren Tragermodul 
(4b) das TiirschloB (7) befestigt ist, und daB im Zuge 
der Montage das vordere Tragermodul (4a) gegen das 
vordere Rahmenteil (3a) und das hintere Tragermodul 
(4b) gegen das hintere Rahmenteil (3b) des Tiirinnen- 
rahmens (3) bis in ihre endgiiltige Montageposition 
verschiebbar sind oder umgekehrt. 

3. Kraftfahrzcugtur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das vordere Rahmenteil (3a) und 
das hintere Rahmenteil (3b) des Turinnenrahmens (3) 
mittels einer Fiihrungsschiene (9) verbunden sind und 
daB zumindest das Tragermodul (4b) mit dem Tiir- 
schloB (7) oder beide Tragermodule (4a, 4b) auf dieser 
Fiihrungsschiene (9) verschiebbar gelagert sind. 

4. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragermodule (4a, 
4b) mit die Fiihrungsschiene (9) iibergreifenden Hin- 
terschneidungen (10) auf der Fiihrungsschiene gefuhrt 
sind. 

5. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragermodule (4a, 
4b) dem Tiirinnenrahmen (3) dreiseitig angepaBt sind 
und mit Dichtwirkung, ggf. unter Zwischenschaltung 
von Dichtmitteln, gegen den Tiirinnenrahmen (3) an- 
licgen. 

6. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Tragermodule 
(4a, 4b) mit einer wasserabweisenden Folie (11) ver- 
bunden sind und daB die Folie (11) mit Dichtwirkung 
gegen das obere Rahmenteil (3c) und das untere Rah- 
menteil (3d) des Tiirinnenrahmens (3) anliegt. 

7. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Tragermodule 
(4a, 4b) iiber elektrische Leiterbahnen (12) oder der- 
gleichen elektrische Leitungen miteinander verbunden 
sind, die an elektrisch betriebene Tiiraggrcgalc ange- 
schlossen sind. 

8. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragermodule (4a, 
4b) aus Kunststoff bestehen. 

9. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrungsschiene (9) 
als Stahischiene oder Kunststoffschiene ausgebildet ist. 

10. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, daB die Folie (11) eine fie- 



• DE 199 44 347 A 1 

xible Folie ist. 
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